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15 Gassack-Modul fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem 



Die Erfindung betrifft ein Gassack-Modul fur ein Fahrzeuginsassen- 
Ruckhaltesystem, mit einem Gehause, einem in diesem angeordneten Gas- 
20 sack, einem Gasgenerator zum Befullen des Gassacks mit Druckgas und 
einer Abdeckung, die das Gehause gegenuber dem Fahrzeuginnenraum ver- 
schlieBt und nach Aktivierung des Gasgenerators geoffnet wird, urn ein 
Austreten des Gassacks aus dem Gehause zu ermoglichen. 

25 Bei herkommlichen Gassack-Modulen wird die Abdeckung nach der 

Aktivierung des Gasgenerators durch die Kraft geoffnet, die der mit 
dem Druckgas beaufschlagte und sich entfaltende Gassack auf die 
Abdeckung ausubt. Zum Offnen der Abdeckung muS die aus dem Gewicht der 
Abdeckung resultierende Massentragheit uberwunden werden. Da die 

30 Abdeckung sehr schnell geoffnet werden muB, sind dabei vergleichsweise 
hohe Krafte notwendig. Diese mussen vom mit dem vom Gasgenerator 
bereitsgestellten Druckgas beaufschlagten Gassack bereitgestellt 
werden, so daB sich hohe Kontaktkrafte zwischen dem sich an der 
Innenseite der Abdeckung absttitzenden Gassack und der ABdeckung 

35 ergeben. Der sich dabei im Inneren des Gassacks vor dem vollstandigen 
Offnen der Abdeckung einstellende Druck hat sich als in vielerlei 



Hinsicht nachteilig herausgestellt. Aus dem hohen Druck resultieren 
die hohen Kontaktkrafte zwischen dem Gassack und der Abdeckung, wes- 
halb besondere Vorkehrungen getroffen werden mussen, damit der die 
Abdeckung aufstoBende Gassack nicht von dieser beschadigt wird. AuBer- 
dem ist der anfanglich hohe Druck nachteilig fur die Art und Weise, 
wie sich der Gassack im Fahrzeuginnenraum entfaltet und positioniert. 

Die Erfindung schafft ein Gassack-Modul, bei dem das Offnen der 
Abdeckung erleichtert ist. GemaB der Erfindung ist zu diesem Zweck bei 
einem Gassack der eingangs genannten Art mindestens ein federndes 
Element vorgesehen, welches das Offnen der Abdeckung nach der Aktivie- 
rung des Gasgenerators zumindest unterstiitzt. Das federnde Element 
dient als Energiespeicher, dessen Energie nach Aktivierung des Gasge- 
nerators freigegeben wird und die Abdeckung in ihre geoffnete Stellung 
beaufschlagt. Es muB somit nicht mehr die gesamte Energie, die zum 
Offnen der Abdeckung notwendig ist, von dem mit dem Druckgas beauf- 
schlagten Gassack bereitgestellt werden, sonderri nur noch eine 
geringe, den Offnungsvorgang einleitende Energiemenge. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspriichen. 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf verschiedene 
bevorzugte Ausfuhrungsformen beschrieben, die in den beigefugten 
Zeichnungen dargestellt sind. In diesen zeigen: 

- Fig. 1 in einer schematischen Querschnittsansicht ein Gassack- 
Modul gemaB einer ersten Ausfiihrungsform der Erfindung im Ruhezu- 
stand; 

- Fig. 2 in einer schematischen Querschnittsansicht das Gassack- 
Modul von Fig. 1 in einem Zustand nach Aktivierung des Gasgenerators; 

- Fig. 3 in einer schematischen Querschnittsansicht das Gassack- 
Modul von Fig. 1 im Zustand mit entfaltetem Gassack; 

- Fig. 4 in einer schematischen Querschnittsansicht in vergroBer- 
tem MaBstab die Abdeckung von Fig. 1 im in Fig. 1 gezeigten Zustand; 
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- Fig. 5 in einer schematischen Querschnittsansicht eine Halfte 
der in Fig. 4 gezeigten Abdeckung im in Fig. 3 gezeigten Zustand; 

- Fig. 6 in einer schematischen Querschnittsansicht ein Gassack- 
5 Modul gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung im Ruhezu- 

stand; 

- Fig. 7 das Gassack-Modul von Fig. 6 in einem Zustand nach Akti- 
vierung des Gasgenerators; 

10 

- Fig. 8 in einer schematischen Querschnittsansicht ein Gassack- 
Modul gemaB einer dritten Ausfuhrungsform der Erfindung im Ruhezu- 
stand; 

15 . Fig. 9 das Gassack-Modul von Fig. 8 im Zustand mit entfaltetem 

Gassack; 

- Fig. 10 in einer schematischen Querschnittsansicht ein Gassack- 
Modul gemaB einer vierten Ausfuhrungsform der Erfindung im Ruhezu- 

20 stand; und 

- Fig. 11 das Gassack-Modul von Fig. 10 im Zustand mit entfaltetem 
Gassack. 

25 In Fig. 1 ist ein Gassack-Modul gemaB einer ersten Ausfuhrungsform 

der Erfindung dargestellt. Das Gassack-Modul enthalt ein Gehause 10, 
einen in diesem angeordneten Gassack 12, einen Gasgenerator 14 zum 
Befullen des Gassacks 12 mit Druckgas und eine Abdeckung, die bei 
dieser Ausfuhrungsform aus zwei Teilelementen 16, 18 besteht (siehe 
30 auch Fig. 4). Jedes Teilelement 16, 18 der Abdeckung besteht aus einer 
Abdeckungsplatte 20 bzw. 22, deren AuBenseite bei im Fahrzeug 
montiertem Gassack-Modul dem Fahrzeuginnenraum zugewandt ist, sowie 
einer Schwenkplatte 24 bzw. 26, die sich im Ausgangszustand etwa 
senkrecht ausgehend von der entsprechenden Abdeckungsplatte 20 bzw. 22 
35 erstreckt. Die Abdeckungsplatten sind mittels der ihnen zugeordneten, 
einstuckig angeformten Schwenkplatten mit dem Gehause 10 verbunden. Im 
Inneren jeder Schwenkplatte ist eine Schnappfeder 28 bzw. 30 in einer 



ersten stabilen Stellung angeordnet. Die kann durch Einlegen der 
Schnappfedern in die SpritzguBform fur die aus Kunststoff bestehende 
Abdeckung erfolgen. Wenn sich die Schnappfedern 28, 30 in ihrem ersten 
stabilen Zustand befinden, erstrecken sich die Schwenkplatten 24, 26 
annahernd geradlinig zwischen den Abdeckungsplatten 20, 22 und dem 
Gehause 10 des Gassacks. 

Wenn ausgehend von diesem Ruhezustand der Gasgenerator 14 akti- 
viert wird, beaufschlagt das von ihm bereitgestellte Druckgas zuerst 
eine Vorkammer 32, die von einem im Inneren des Gehauses 10 angeord- 
neten Gewebeteil 34 gebildet ist. Das Gewebeteil 34 stutzt sich an den 
Schwenkplatten 24, 26 ab und druckt diese nach auBen. Dabei werden die 
Schwenkplatten etwas gebogen, so daB die in diesen angeordneten 
Schnappfedern 28, 30 ihre Totpunktlage erreichen, in der sie sich etwa 
geradlinig erstrecken. Dieser Zustand mit geringfQgig nach auBen 
bewegten Schwenkplatten und folglich bereits etwas geoffneten Ab- 
deckungsplatten 20, 22 ist in Fig. 2 gezeigt. Ausgehend von dieser 
Totpunktlage schnappen die Schnappfedern 28, 30 in eine zweite stabile 
Stellung urn. Hierbei wird Energie freigesetzt, die in ein Verschwenken 
der Schwenkplatten 24, 26 nach auBen und folglich ein Offnen der 
Abdeckung umgesetzt wird. In Abhangigkeit vom jeweiligen Verlauf des 
Entfaltungsvorgangs des Gassacks 12 kann das vollstandige Offnen der 
Teilelemente 16, 18 der Abdeckung ausschlieBlich unter der Wirkung der 
Schnappfedern 28, 30 oder unterstiitzt von der Vorkammer erfolgen. 

In Fig. 3 ist das Gassack-Modul mit vollstandig geoffneter Ab- 
deckung gezeigt. Die Schwenkplatten 24, 26 sind nach auBen aufgebogen, 
so daB die Abdeckungsplatten 20, 22 den sich entfaltenden Gassack 12 
freigeben. Der Gassack 12 kann sich ungehindert entfalten, nachdem die 
vom Gewebeteil 34 gebildete Vorkammer 32 aufgrund des in ihrem Inneren 
immer starker ansteigenden Drucks zerstort wurde. Das geoffnete Teil- 
element 16 der Abdeckung mit aufgebogener Schwenkplatte 24 und sich in 
ihrer zweiten stabilen Stellung befindender Schnappfeder 28 ist in 
Fig. 5 vergroBert dargestellt. 

Das bei dieser Ausfuhrungsform der Erfindung vorgesehene Gewebe- 
teil 34, welches die Vorkammer 32 bildet, ist nicht unbedingt erfor- 
derlich, um eine sich unter der Wirkung der Schnappfedern offnende 



Abdeckung 16, 18 zu erzielen. Der oben beschriebene Verlauf des Off- 
nens der Abdeckung kann auch erzielt werden, wenn der Gassack 12 in 
herkommlicher Weise direkt mit dem vom Gasgenerator 14 bereitgestell- 
ten Druckgas beaufschlagt wird, so daB die Abdeckung 16, 18 unter der 
Wirkung des Gassacks 12 in den in Fig. 2 gezeigten Zustand gebracht 
wird. Es ist auch moglich, die Vorkammer 32 nur in abgegrenzten, sich 
nicht uber die gesamte Lange des Gehauses erstreckenden Bereichen 
vorzusehen. 

In den Figuren 6 und 7 ist ein Gassack-Modul gemaB einer zweiten 
Ausfiihrungsform der Erfindung gezeigt. Fur Bauelemente, die von der 
ersten Ausfiihrungsform bekannt sind, werden dieselben Bezugszeichen 
verwendet, und es wird auf die obigen Erlauterungen verwiesen. 

Das in Fig. 6 gezeigte Gassack-Modul enthalt eine Abdeckung, die 
aus einer einzigen Klappe 16 besteht. Die Abdeckung 16 ist raittels 
eines Scharnierbereichs 40 mit einem am Gehause 10 verankerten Halte- 
abschnitt 42 verbunden. Im Schamierbereich ist eine Schnappfeder 28 
in einer ersten stabilen Stellung angeordnet. Wenn die Abdeckung 16 
ausgehend von dem in Fig. 6 gezeigten Ruhezustand von der mit dem vom 
Gasgenerator 14 erzeugten Druckgas beaufschlagten Vorkammer 32 nach 
auBen gedriickt wird, gelangt die Schnappfeder 28 zuerst in ihre Tot- 
punktstellung. AnschlieBend schnappt sie in ihre zweite stabile Stel- 
lung urn, wodurch die Abdeckung 16 in die in Fig. 7 gezeigte Stellung 
nach auBen verschwenkt wird, so daB die Abdeckung vollstandig gedffhet 
wird. In Fig. 7 ist der Zeitpunkt mit maximaler Entfaltung der Vorkam- 
mer 32 gezeigt. AnschlieBend wird die Vorkammer 32 zerstort werden, 
und der Gassack 12 wird im Fahrzeuginnenraum entfaltet. 

In Fig. 8 ist ein Gassack-Modul gemaB einer dritten Ausfuhrungs- 
form gezeigt. Das Gassack-Modul ist unterhalb einer Armaturentafel 50 
so angeordnet, daB die Abdeckung 16, 18 biindig mit der Armaturentafel 
50 abschlieBt. Oberhalb der Armaturentafel 60 erstreckt sich die Wind- 
schutzscheibe 52 des Fahrzeugs. Bei dieser Ausfiihrungsform ist im 
Inneren jedes Teilelements 16, 18 der Abdeckung ein federndes Element 
angeordnet, das auf die Abdeckung eine Zugkraft ausubt. Jedes Teilele- 
ment 16, 18 ist so ausgefuhrt, daB es aus einem auseinandergezogenen 
Zustand, in welchem es die Halfte der Austrittsoffnung des Gehauses 10 



lamellenartig abdeckt, in einen zusammengeschobenen Zustand uberfuhrt 
werden kann, in welchem die Austrittsoffnung fur den Gassack 12 
freigegeben ist und sich jedes Teilelement nur in einem schmalen 
Bereich entlang den Seitenrandem des Gehauses erstreckt. Die beiden 
Teilelemente 16, 18 sind an ihren einander beriihrenden Randern 
miteinander mittels einer beiiebigen herkommlichen Verbindung 
verbunden, die mit einer Sollbruchstelle versehen ist. Die von dieser 
Sollbruchstelle bereitgestellte Haltekraft ist groBer als die von den 
federnden Elementen auf die Teilelemente 16, 18 ausgeubte Zugkraft. 1m 
Ausgangszustand decken die beiden Teilelemente 16, 18 das Gehause des 
Gassack-Moduls ab. Wenn der Gassack mit dem vom Gasgenerator erzeugten 
Druckgas beaufschlagt wird, wird auf die Abdeckung eine Belastung 
ausgeubt, welche die in der Abdeckung wirkende Zugspannung erhoht. 
Diese Erhdhung der Belastung fuhrt zu einem Offnen der 
Sollbruchstelle, und die Teilelemente 16, 18 Ziehen sich unter der 
Wirkung der von den fedemden Elementen ausgeubten Zugkrafte zu den 
Seitenrandem des Gehauses zuriick. Somit ist die Austrittsoffnung fur 
den Gassack 12 freigegeben. 

In den Figuren 10 und 11 ist ein Gassack-Modul gemaB einer vierten 
Ausfuhrungsform gezeigt. Bei dieser Ausfuhrungsform sind in der Ab- 
deckung zwei sich im Ausgangszustand zumindest annahernd geradlinig 
erstreckende Federstahlteile 28, 30 angeordnet, die sich in einem 
gespannten Zustand befmden. Im entspannten Zustand sind diese Teile 
namlich zusammengerollt. Die an der Abdeckung vorgesehene Sollbruch- 
stelle stellt auch bei dieser Ausfuhrungsform eine Haltekraft bereit, 
die groBer als die von den Federstahlteilen 28, 30 erzeugte Offnungs- 
kraft ist. Erst nach Aktivierung des Gasgenerators erzeugt der sich an 
der Abdeckung abstutzende, vom bereitsgestellten Druckgas beaufschlag- 
te Gassack eine Spannung in der Abdeckung, die die Sollbruchstelle 
zerreiBt. AnschlieBend werden die beiden Teilelemente der Abdeckung 
von den Federstahlteilen 28, 30 zu den Seitenrandem des Gehauses hin 
aufgerollt, so daB sich der Gassack 12 frei im Innenraum des Gassacks 
entfalten kann. 
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1. Gassack-Modul fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem, mit 
einem Gehause (10), einem in diesem angeordneten Gassack (12), einem 
Gasgenerator (14) zum Befullen des Gassacks (12) mit Druckgas und 
einer Abdeckung (16, 18), die das Gehause (10) gegeniiber dem Fahrzeug- 

20 innenraum verschlieBt und nach Aktivierung des Gasgenerators (14) 
geoffnet wird, urn ein Austreten des Gassacks (12) aus dem Gehause (10) 
zu ermoglichen, 

dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein federndes Element (28, 
30) vorgesehen ist, welches das Offnen der Abdeckung (16, 18) nach der 
25 Aktivierung des Gasgenerators (14) zumindest unterstutzt. 

2. Gassack-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
federnde Element eine Schnappfeder (28, 30) ist, die in einer ersten 
stabilen Stellung in der Abdeckung (16, 18) angeordnet ist, nach einer 

30 geringfugigen Bewegung der Abdeckung (16, 18) zur geoffneten Stellung 
hin ihren Totpunkt uberschreitet und dann in eine zweite stabile Stel- 
lung schnappt, wodurch das Offnen der Abdeckung (16, 18) unterstutzt 
wird. 
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3. Gassack-Modul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abdeckung (16, 18) mittels einer sich im Ruhezustand zu ihr senkrecht 
erstreckenden Schwenkplatte (24, 26) am Gehause (10) befestigt ist und 



daG die Schnappfeder (28, 30) in der Schwenkplatte (24, 26) angeordnet 
ist, wobei die Schwenkplatte im Bereich der Schnappfeder nachgiebig 
ausgebildet ist. 

4. Gassack-Modul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schnappfeder (28, 30) in einem Gelenkbereich (40) angeordnet ist, der 
die Abdeckung (16) mit dem Gehause verbindet. 

5. Gassack-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
federnde Element (28, 30) auf die Abdeckung (16, 18) eine Zugkraft 
ausubt, welche die Abdeckung entlang der Richtung der auf sie 
ausgeubten Zugkraft zum Zwecke des Offnens verschieben kann. 

6. Gassack-Modul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abdeckung (16, 18) durch das federnde Element (28, 30) gegenuber ihrem 
Ruhezustand platzsparend zusammengeschoben werden kann. 

7. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 5 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das federnde Element (28, 30) im Inneren- der 
Abdeckung (16, 18) in einem gespannten Zustand angeordnet ist. 

8. Gassack-Modul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 
federnde Element ein sich in der Abdeckung zumindest annahemd gerad- 
linig erstreckendes Federstahlteil (28, 30) ist, das im entsparinten 
Zustand eine zusammengerollte Form hat. 

9. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 5 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Sollbruchstelle vorgesehen ist, deren 
Haltekraft uberwunden wird durch die Offnungskraft des federnden 
Elements (28, 30) und eine auf sie ausgeiibte Belastung, die aus dem 
nach Aktivierung des Gasgenerators (14) von diesem bereitgesteilten 
Dnickgas resultiert. 

10. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Vorkammer (34) vorgesehen ist, die nach 
Aktivierung des Gasgenerators mit dem von diesem bereitgesteilten 
Dnickgas gefiillt wird und die Abdeckung beaufschlagt, so daB deren 
Offnen eingeleitet wird. 
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